Uitleg 2e man wissel systeem.
De naam van dit systeem is overigens een door ons zelf verzonnen naam, vandaar dat je dit ook nergens op internet zult vinden onder deze benaming waarschijnlijk.

De voordelen van dit systeem zijn: 

· De mogelijkheid om in zeer grote groepen te rijden.

· Je kunt elkaar niet kwijtraken.

· Je hoeft in principe  nooit te wachten op achterblijvers.

De nadelen zijn :

· Er wordt een grote discipline verwacht van de deelnemers

· Het is belangrijk om een logische en dus zichtbare plaats in te nemen tijdens het stop moment

· Men moet vooral op  eigen veiligheid letten bij het innemen van het stop moment.

Het werkt als volgt:

Er is 1 vaste voorrijder en 1 vaste achterrijder, 

Vooral de vaste achterrijder moet bij iedere deelnemer bekend en dus te herkennen zijn.

Daarom kan het handig zijn dat deze achterrijder,  afhankelijk van de motor, bv een fel gekleurd veiligheidvest te dragen. 

Als we van start gaan zorgt iedereen ervoor om baksteensgewijs achter de vaste voorrijder  (ik dus) aan te gaan rijden.

Ik wordt dus nooit  gepasseerd.

Als iedereen is vertrokken , sluit de vaste achterrijder (Berrie ) achteraan aan.

Die van te voren dus voorgesteld dient te worden incl. zijn motor, dit vanwege de herkenbaarheid. 

Op het moment dat we van richting moeten veranderen, en de voorrijder slaat een weg in of bv door het nemen van een rotonde, is het de bedoeling dat de man die als 2e rijdt, stopt en een zichtbaar plaatsje zoekt liefst op de ingeslagen weg, zodat alle rijders die daarachter rijden, zien dat ook zij die weg in moeten rijden. 

Is het niet mogelijk om zichtbaar op de ingeslagen weg te gaan staan, dan blijft hij op de te verlaten weg staan met bv zijn richtingaanwijzer aan.

Op rotondes is het uiteraard niet anders. Bij voorkeur op de afslag van de rotonde gaan staan, of anders blijft hij op de te verlaten rotonde zelf staan bij de afslag met bv zijn richtingaanwijzer aan.

Het allerbelangrijkste om dit systeem te laten slagen volgt nu,

De ex 2e man die nu is gestopt , moet nu ten alle tijden blijven staan totdat de vaste achterrijder hem nadert, dan sluit de ex 2e man aan voor de vaste achterrijder.* ZIE OPMERKING ONDER

Inmiddels is nu de 3e man de 2e man geworden , (de 2e man is dus gewisseld) en deze doet nu  precies hetzelfde als hierboven beschreven, enz. enz.

Zo zal iedereen om de beurt een of meerdere keren moeten stoppen, om de weg te wijzen.

Om iedereen een gelijk aantal stopbeurten te kunnen geven is het belangrijk om niet te gaan passeren, maar je plaats te behouden, maar dat is sowieso niet aan te raden bij het rijden in groepen.

Ook is het belangrijk om bij iedere afslag te gaan staan, dus als er bv links af wordt geslagen en direct weer rechts staan er 2 man vlak bij elkaar, ook op splitsingen van wegen.

Mijn advies is altijd , bij de minste twijfel stoppen. 

OPMERKING:

Nu het allerbelangrijkste nog een keer toegelicht, dit omdat hierdoor het systeem kan mislukken, heb dit overigens pas 2 keer meegemaakt. Van de 10 tallen keren dat we dit hebben gebruikt.

Het allerbelangrijkste is dat de mensen die gestopt zijn ten alle tijden blijven staan, al duurt dit een uur, wat mogelijk is als 1 van de rijders bv pech krijgt.

Want immers dan blijft de achterste rijder bij het pech geval staan, en neemt contact op met de voorrijder via de CB of telefoon om hem te vertellen dat we pech hebben, pas dan zal deze stoppen.

Omdat de achterrijder dan niet kan komen opdagen bij iedereen die gestopt is,  kunnen en mogen deze ook niet wegrijden, doen zij dit wel dan zullen alle rijders die dat punt dan nog niet hebben bereikt, daar dus ook niet afslaan als zij dit punt bereiken, en daardoor rechtdoor rijden en dus de route verlaten, en dus niet meer terug gevonden worden.

 Mocht de voorrijder niet te bereiken zijn door de achterrijder, dan zal de voorrijder pas stoppen totdat hij (bijna) niemand meer achter zich ziet.

(Dan staat dus iedereen ergens op een afslag stil) dit is theorie, want het  is nog nooit voorgekomen.
Kortom , het belangrijkste is om dit laatste punt de mensen goed duidelijk te maken.

En het handigste is om de mensen die het systeem al kennen , als eerste vooraan te laten rijden, zodat de rest het kan afkijken.

Het lijkt ingewikkeld en omslachtig, maar ik weet bijna zeker als je dit 1 keer hebt gedaan dat je dit vaker gaat gebruiken.

